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RESENA

AMBIENTES URBANOS, ESTUDIOS TERRITORIALES Y CONSTRUCCION DE NUEVOS
PARADIGMAS (2018)

Esta obra coordinada por Francisco Jalomo Aguirre y Carmina Alejandra Garcia Serrano, recoge los
resultados de seis equipos de investigacion conformados por estudiantes, docentes y especialistas del
posgrado Doctorado en Geografia y Ordenacion Territorial de la Universidad de Guadalajara. Desde
una perspectiva critica y transdisciplinar, los autores abordan temas y probleméticas concernientes a
discusiones territoriales, tales como el turismo, la morfologia, expansion y dispersion urbana, junto a la
movilidad urbana sostenible.

Los autores escriben este libro colaborativo con aportes en reflexiones y discusiones a partir
del énfasis en el enfoque territorial, el cual se aproxima a los fendmenos més alla de su dimension
espacial, bien sea por la ocupacion en el espacio geografico o por las transformaciones morfoldgicas;
teniendo en cuenta como las relaciones econémicas, sociales, culturales, ecoldgicas, politicas y de
gobierno inciden entre los actores y sus relaciones en escalas espaciales. En las investigaciones se
recogen temas y subtemas urbano-territoriales presentes en México, los cuales a la luz de perspectivas
generales y particulares contribuyen en el reconocimiento y propuestas de atencion integral
transdisciplinar en casos de estudio.

La obra se compone de seis investigaciones que tienen como ndcleo principal el analisis a
dindmicas socioecondmicas presentes en el turismo, las transformaciones morfoldgicas asociadas a
factores productivos como la industria manufacturera y la dispersion residencial, y la movilidad. Las
seis investigaciones comprenden tres campos de estudio. En el primero, se aborda la dimension turistica
de dos territorios. En el segundo, los autores estudian la morfologia urbana, sus cambios, el crecimiento
urbano y la produccion del suelo ligado a componentes de identidad cultural y sus impactos
socioeconémicos en grupos poblaciones y el crecimiento de periferias. Finalmente, se cierra el libro
con investigaciones concernientes a la movilidad en ambientes urbanos metropolitanos y dispersos, a
partir de reflexiones sobre el cambio de paradigma hacia la movilidad urbana sostenible vinculada a
variables como integracion social, econdmica, cultural y ecoldgica.

En términos metodoldgicos y tedricos las investigaciones desarrollan su reflexion a partir de un
abordaje tedrico y conceptual desde el objeto analizado y el objetivo de la investigacion; luego se
analiza el contexto del fendmeno de estudio y sus vinculos con los casos concretos de analisis para,
posteriormente, elaborar diagndsticos territoriales, histéricos, demograficos y urbanos de los
municipios, ciudades o aglomeraciones estudiadas. Con ello, se espera aportar a la reflexion de cambios
de paradigma en las areas de turismo, morfologia urbana y movilidad sostenible.

En el capitulo 1. Modelo de Destino Turistico Inteligente en Isla Cozumel, escrito por Arlett
Vidarte y Francisco Jalomo, se presenta la discusion referente a la inteligencia territorial y las
diferencias entre Ciudades Digitales y Ciudades Inteligentes, a partir del analisis la politica pablica
turistica mexicana y sus influencias por modelos de turismo en Espafia. Si bien en ambas categorias el
factor tecnoldgico es central para el desarrollo de las comunidades en la vida urbana, la caracteristica
principal que las diferencia, es la apuesta por la sostenibilidad presente en principios, la eficiencia
economica y la equidad social y medioambiental, fundamentos centrales de las Ciudades Inteligentes.

Con el eje de sostenibilidad y al reconocer que hay modelos de ciudad y de turismo que
requieren el transito a paradigmas més eficaces de desarrollo econémico y mejora de la calidad de vida,
se sugiere la reflexion acerca de los Destinos Turisticos Inteligentes (DTI). En estos, la dimension del
sector privado y la competitividad cobran una dimension especial, en contraste con el foco de las



ciudades inteligentes, donde el rol publico, la gobernabilidad y la calidad de vida de los residentes es el
centro de las acciones.

Finalmente, los autores sitdan la reflexion en el caso del DTI en Isla Cozumel, se incorpora el
analisis a las politicas publicas e instancias administrativas que impulsan acciones de promocién de
turismo desde gobiernos locales; se construye un diagnostico de la Isla de Cozumel en materia de
crecimiento poblacional, cambios en la morfologia urbana y evolucién del asentamiento urbano. Como
principal conclusion los autores destacan los requerimientos de sostenibilidad turistica y en servicios
publicos necesarios en la implementacion del DTI en el espacio urbano de Isla Cozumel.

En el capitulo 2. El turismo como motor de desarrollo local en el municipio de Cihuatlan,
Jalisco, México, sus autores Alejandra Gutiérrez y Manuel Bernal, analizan la relacion entre el
desarrollo local del municipio de Cihuatlan y la actividad turistica a partir de las teorias del desarrollo
local para revalorizar aspectos enddgenos no estrictamente econdmicos, como es el caso de mejores
condiciones de vida, la participacion articulada entre actores locales, su cooperacion, su cultura local y
el patrimonio histérico. Estudian como elementos como la identidad comun y en el empoderamiento de
actores locales contribuyen al desarrollo local apoyado en pilares como el gobierno local, los sistemas
productivos, el tejido social y actores que permitan una articulacion con actividades productivas con las
cuales se dinamiza el territorio.

Uno de los casos de estudio seleccionados son Cihuatlan en Jalisco, en el cual revisan su
actividad turistica como motor del desarrollo, su contribucién al PIB y la generacion de nuevas fuentes
de empleo, asi como los incentivos para atraer desplazamientos, servicios y mercadeo. En esta direccion
los autores sefialan que el modelo de cluster turistico unido a encadenamientos productivos ha
dinamizado la economia, gracias a la organizacion de la produccion local. Se presenta la co-ubicacion
de empresas complementarias en el cluster turistico de Cihuatlan. Asociado a lo anterior, en el capitulo
se problematiza sobre los impactos negativos que trae consigo la dependencia econémica al sector
terciario en materia de baja afluencia turistica, subempleo e incremento en el costo de vida de los
residentes. Con base en estas consideraciones, se hace énfasis en la importancia de politicas
redistributivas y bienestar social, pues pese a los incentivos turisticos creados en materia gubernamental
y a través de comisiones econémicas, en el municipio se presentan condiciones de marginacion a las
cuales los gobiernos locales no han dado oportuna respuesta.

Como principal contribucion se enfatiza en la vulnerabilidad del sector turistico a amenazas
externas, las cuales se deben afrontar involucrando encadenamientos con otros sectores productivos y
retomando actividades primarias. Adicionalmente, respecto a la vulnerabilidad del sector, se sefiala la
importancia de aprovechar oportunidades econémicas que este brinda y por medio de instituciones y el
gobierno local mejorar la calidad de vida de los pobladores.

En el tercer capitulo, titulado: Cambios en la morfologia urbana de la industria manufacturera
en Ciudad Juérez, Chihuahua, sus autoras Liliana De Haro De Le6n y Myriam Colmenares, buscan
destacar los componentes del plano urbano en una ciudad fronteriza a partir de la nocién del espacio
como producto social moldeado por sus sociedades. Con base en lo anterior, destacan caracteristicas
del plano urbano en la Ciudad de Juarez, apoyadas en el concepto de morfologia urbana asociado al
espacio geografico y a la produccién de suelo para actividad industrial.

Al dimensionar la morfologia de la ciudad desde los componentes del plano urbano, en el
capitulo se muestra la conexién de lo fisico, es decir la estructura urbana, con lo social, como procesos
y préacticas desarrolladas por sociedades urbanas. De esta manera, las autoras sefialan que los aspectos
culturales (costumbres, tradiciones, estructuras sociales) y econdmicos (formas de trabajo, la accion de
sectores ricos y pobres, y las inversiones publicas y privadas) modifican, segin sea su intensidad, la
estructura urbana de una ciudad. Precisamente muestran como por decisiones de produccion e inversion
privada, la localizacién de la actividad industrial viene impactando en el &mbito territorial del disefio
de las ciudades.



De acuerdo con autores como Sobrino (2016)* y Vite (2011)2 modelos teéricos de localizacion
industrial en dmbitos territoriales de escala nacional o interna se conforman por vertientes como
modelos de intercambio respaldados por recursos naturales, tecnologia y mano de obra (disponible y
capacitada). Por su parte, en economias internas de escala se propician incentivos para la especializacion
productiva conformados por factores como el mercado de trabajo, costos de transporte, oferta de suelo,
fuentes de energia, promocion gubernamental, entre otros. Un modelo adicional es el relacionado con
la nueva geografia econdémica que enfatiza en la concentracion geografica mediada por costos de
transporte y economias internas de escala.

Apoyadas en lo anterior las autoras analizan la morfologia urbana en Ciudad Juarez en
Chihuahua, considerando el efecto de acontecimientos Historicos-Urbanos, las caracteristicas
sociodemograficas, la injerencia de politicas publicas, estimulos y acciones gubernamentales, como es
el caso de la creacion de zonas residenciales y vialidades; junto a los cambios en la morfologia urbana
por el emplazamiento de la actividad industrial manufacturera. Finalmente, las autoras concluyen que
Ciudad Juarez refleja en su morfologia urbana elementos de ciudad fronteriza y ciudad manufacturera,
con una expansion urbana producto de parques industriales ubicados a las afueras de la ciudad, y
presenta como consecuencia trazos y tramos inapropiados para la poblacién trabajadora. Segln su
capacidad adquisitiva, se cuenta con acceso a la estructura e infraestructura de la ciudad, configurando
una distribucion de poblacion y acceso a servicios en funcion del poder adquisitivo, propiciando una
ciudad con amplias diferencias socioeconémicas.

En el capitulo 4. Los estudios asociados a la dispersion urbana moderna, del mundo a la
metrépolis del occidente mexicano, Héctor Hernandez expone el estado de investigacion en el que se
encuentra la dispersién urbana como proceso asociado a la expansién urbana. Resalta las contribuciones
metodoldgicas en este campo y los hallazgos segun estudios de metrépolis, a través del empleo de
Sistemas de Informacion Geogréfica, combinando fotos a gran altitud e imagenes de satélite para
determinar la evolucion en la utilizacion del suelo. También presenta analisis espacio-temporales en los
cuales se identifican areas urbanas con imagenes de satélite y se cuantifican incrementos en las formas
compactas o dispersas de los territorios. Para analizar la dispersion y fragmentacion urbana, ademas de
lo anterior se acude a la geodemografia y la informacion censal desagregada para identificar cluster y
areas residenciales.

Por otro lado, presenta el uso de herramientas estadisticas y cartograficas para determinar el
crecimiento metropolitano o la evolucién de la huella de ciudad, ademas de incluir entrevistas
semiestructuradas para identificar la exclusion social. Apoyado en lo anterior, Hernandez revisa
investigaciones en Estados Unidos, Europa y América Latina, con el objetivo de resaltar similitudes y
diferencias en la dispersion urbana, desde sus enfoques, medicién y causas provocadas.

Hernandez indica que el concepto sprawl (dispersién urbana) se usd por primera vez en 1950
para describir el crecimiento que se desborda de limites en los pueblos. Con el concepto sprawl se
distinguié inicialmente emplazamientos metropolitanos de lo que mas adelante se conoceria como
suburbios. Ahora bien, la ciudad dispersa ha sido conceptualizada de varias formas, ya sea sea como
suburbanizacion, periurbanizacién, o expansion urbana descontrolada. En la conceptualizacion
existente también se reconoce que los conglomerados urbanos en la actualidad se pueden comprender

1 Sobrino, J. (2012). La urbanizacion en el México contemporaneo. En: Desarrollo regional y urbano. Analisis
estratégico para el Desarrollo. Ciudad de México: Juan Pablos Editor, Volumen 13. Consejo Nacional de
Universitarios. Paginas: 295-321. (2016). Localizacion industrial y concentracion geogréfica en México. En
Estudios Demograficos y Urbanos. Ciudad de México: El Colegio de México, Volumen 31, Nimero 1. Paginas:
9-56.

2 Vite, Miguel A. (2011). Territorio y localizacién industrial: algunas consideraciones generales. En Mundo Siglo
XXI (revista). Ciudad de México: Centro de Investigaciones Econdmicas, Administrativas y Sociales (CIECAS-
IPN), Volumen VII, Nim. 26. Péaginas: 119-129.



por sus dimensiones globales y metropolitanas (metropolis, metapolis, postmetrdpolis, ciudad
postmoderna, ciudad postfordista, ciudad fronteriza, entre otras). En Estados Unidos, segln la revision,
hay vinculacion directa entre el crecimiento disperso y la dispersidn del empleo, mas la alta dependencia
de la poblacion al automovil y su configuracion en la ciudad. En lo que respecta a Europa, hay
tendencias en la conformacion de un sistema policéntrico que dispersa y descentraliza a la poblacién y
el empleo, con una infraestructura vial que orienta el acceso por dicho crecimiento discontinuo.

Por su parte, en América Latina la expansién urbana seglin el autor se manifiesta con un
dinamismo urbano fomentado por patrones de ocupacion que se ha traducido en escasa
descentralizacion econémica, de modo tal que se configuran periferias tentaculares donde se refuerza
la prestacion de servicios en la localizacion central de la ciudad. De esta manera, la dispersion esta
impulsada por el papel hegemonico del capital inmobiliario financiero para el que se hace necesario la
promocion de intervencion estatal, con efectos irreversibles en materia ambiental, social y de exclusion.
Como reflexidn final, el autor considera que el paradigma de la ciudad planeada y regulada por el Estado
estd por desvanecerse por el ritmo del capital privado y el capital inmobiliario, lo cual supone que la
dispersion urbana es atendida de forma flexible por el “Estado regulador”.

En el quinto capitulo denominado Morfologia de la movilidad urbana: autotransporte en Tepic,
Sylvia Serafin, Fernando Flores y Mario Gonzalez estudian la configuracion urbana del transporte
publico (denominado por los autores también autotransporte publico) a partir de la explicacién de la
configuracion morfoldgica de las rutas en la movilidad cotidiana en la ciudad de Tepic, en el Estado de
Nayarit; ciudad que posee una estructura territorial consolidada por la interaccion desordenada de
nuevas colonias y fraccionamientos espontaneos del espacio por la fuerza de las variables demogréficas,
econdmicas, culturales y espaciales que no han contado con directrices o modelos de planeacion urbana
eficaces. Como consecuencia de ello, el transporte urbano crece de manera desordenada focalizando la
atencion de ciertos grupos de la poblacién, sin coordinacién o integracion.

En la expansion de la ciudad de Tepic cobra importancia la intervencién operativa de actores
del transporte, los cuales delimitan espacios y territorios a ser atendidos de acuerdo con su nivel de
agremiacion y reconfiguran mediante relaciones con el gobierno sus dimensiones operativas en materia
de unidades de transporte, servicio al cliente, renovacion del parque vehicular, entre otros. En la
estructura territorial de Tepic, las fuerzas politicas, demogréaficas, econdémicas y culturales de cada
colonia y los nuevos fraccionamientos territoriales limitan y coordinan el manejo de recorridos en
tiempo y distancia de las rutas que se operan. A nivel metodoldgico los autores estudian el transporte
publico en Tepic caracterizando la estructura territorial de la ciudad y su conurbacién con Xalisco,
identifican las organizaciones de transporte publico presentes y las rutas de servicio del transporte
publico que operan con su ubicacion cartografica sobre el tejido urbano; teniendo en cuenta el nimero
de vehiculos que circulan, encuestas origen-destino e informacion de la direccion de transito y
transporte del Estado de Nayarit.

Como reflexion principal se sefiala que en la aglomeracion urbana de Tepic, el centro de la
ciudad proporciona bienes y servicios para su entorno y otras aglomeraciones urbanas de menor tamario.
Dada su importancia econémica, cultural, simbélica y politica es un lugar de afluencia obligado, por lo
que para los autores, el centro de la ciudad de Tepic cumple con la teoria de los lugares centrales de
Christaller, debido al suministro de funciones comerciales y servicios que atraen a los usuarios de
transporte. A su vez, el crecimiento de la ciudad y la localizacion de actividades industriales contribuye
a la jerarquia de lugares centrales de tamafios diversos para los cuales se oferta una red de transporte
que responde a la interaccion econémica y espacial, y a relaciones interurbanas (origen — destino) en la
movilidad cotidiana.

Como cierre, en el sexto capitulo, titulado La construccion del paradigma de la movilidad
urbana sostenible: el reto metropolitano en México, sus autores, Mario Gonzéles, Yefer Asprilla y



Mauricio Camarena muestran el desafio que representa consolidar un cambio de paradigma desde la
planificacion urbana, la integracion econémica, social y ambiental de la movilidad.

Inicialmente los autores reconocen la presencia de movilidades motorizadas y no motorizadas
en el habitar urbano y periurbano metropolitano de México y de ciudades latinoamericanas. En la
movilidad motorizada participan la totalidad de sistemas de transporte que emplean combustibles
fosiles, aunque estan presentes vehiculos motores hibridos o eléctricos. De esta manera, entre la
movilidad motorizada se encuentra el transporte publico y privado; autobuses colectivos, BRT,
vehiculos personales, taxis, ubers, metros, trenes ligeros, tranvias, entre otros y servicios alternativos
no reglamentados como moto taxis. En la movilidad no motorizada se ubican los sistemas de transporte
que requieren energia motriz, como es el caso de la bicicleta o el caminar a pie.

Posteriormente, se analiza el costo de la movilidad motorizada en escenarios de expansion y
conurbacidn en regiones y areas metropolitanas en las cuales se desplazan servicios, informacién, mano
de obra, oficinas y plantas industriales a entornos urbanos periféricos que requieren conectividad en la
mayoria de las ocasiones brindada por infraestructura viaria y automovilidad; asi mismo, se comprenden
sus externalidades en materia de calentamiento global, contaminacion local, congestion, accidentes
viales, heridos y muertos. Como respuesta a los efectos de las externalidades en materia
medioambiental, territorial y de salud publica —especialmente los relacionados con cambio climatico,
los autores desarrollan el enfoque sostenible en la planificacion de la movilidad.

De acuerdo con los autores, en la construccion del paradigma en la movilidad urbana sostenible
el gran reto consiste en la distribucion equitativa del espacio urbano de modo que sea posible
reconfigurar la conectividad territorial intra e interurbana, con medios de transporte para los ciudadanos,
mediante sistemas para el desplazamiento eficientes, seguros, inclusivos, accesibles, menos
contaminantes; lo cual implica la priorizacién de modos no motorizados y transporte publico, mezclas
de usos del suelo, ciudades compactas, amables e incluyentes donde el peatdn es el sujeto fundamental
de la movilidad cotidiana. En esta investigacion a nivel metodoldgico los autores realizan revisién
documental e inspeccidn in situ, se emplean informes gubernamentales y directrices de organismos
multilaterales como Naciones Unidas, la Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (Cepal)
y el CAF - Banco de Desarrollo de América Latina.

En resumen, esta obra presenta en sus seis apartados estudios de ambientes urbanos a partir del
analisis a politicas publicas, acciones de gobiernos locales, cambios en la morfologia urbana, la
localizacion industrial, la movilidad urbana y el transporte publico, a través de Sistemas de Informacion
Geografica, imagenes de satélite, analisis espacio-temporales, geodemografia, informacion censal,
antecedentes histéricos, rutas de transporte pablico y encuestas de movilidad origen-destino. De este
modo se caracteriza y cartografia la localizacién de actividades industriales, comerciales y
residenciales, al tiempo que identifica la configuracién de ciudades en estructura territorial y tejido
urbano segln su interaccion econémica y espacial.

Por otro lado, en la construccion de nuevos paradigmas la apuesta del texto invita en el campo
del turismo a desarrollar la sostenibilidad articulada con las necesidades sociales, ambientales y
econdmicas de los territorios, atendiendo de esta forma factores de deterioro como consecuencia del
turismo y considerando a la poblacion local. También se problematiza la dependencia al sector turistico
y se acentla la importancia de politicas redistributivas, de equilibrio y bienestar social en la poblacion
local.

En lo concerniente a la dispersion y cambios en la morfologia urbana la identificacion de un
nuevo paradigma se expone cdmo la ciudad planeada y regulada por el Estado se desvanece por los
alcances del capital privado e inmobiliario. Finalmente, en el &mbito de la movilidad la construccion de
nuevos paradigmas trae consigo la necesidad de integracién de las dimensiones econémicas, sociales y
ambientales de la movilidad, lo cual implica reconfigurar la conectividad territorial con medios de
transporte para los ciudadanos, mediante sistemas sostenibles con ciudades mas compactas de modo
que se invierta la pirdmide de la movilidad y el peaton sea a nivel jerarquico el actor con mayor
prioridad.
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